AZ ALTERNATIVA
FAK A KISERDOBEN, NYUGALOM A HATAR UTON




Bevezetd

A Hatar Uti, vagy mas néven a ferencvarosi Kiserdé a IX. és
a XIX. kerulet hataran fekvé, a Jozsef Attila-lakotelepet és a We-
kerletelepet 0sszekotd erddsav. Az erdd 1,3 kilométer hosszy,
és 200-400 méter széles. A kornyéken él6 emberek, csaladok
jarnak ide, jatszani a réten, kutyat sétaltatni, vagy éppen ko-
cogni, biciklizni az erd8 6svényein.

Egy kormanyzati beruhazas keretein belll a Nemzeti Infra-
struktlra-fejlesztd Zrt. (NIF) egy 2x2 savos autdut épitését ter-
vezi, éppen az erdén keresztll - ez az Utszakasz a Galvani hid
beruhazashoz kapcsolddd projektelem. Az Gt megépitése a
jelenleg is terhelt Hatar Gt forgalmanak haromszorosat
eredményezné a régi és az Uj Uton egylttesen. Az egyre tobb
szmog, por, a fokozddo zaj és rezgés mellett a szakértéi becs-
lések szerint 1800 fa is a beruhdzas aldozataul esne.

A Van mas uat! kampany a Kiserdd megvédésére jott létre
2017 nyaran. Tiltakozasok szervezésével, az érintett lakoko-
z6sségek, politikai szereplék megszolitdsaval és mozgdsitasa-
val fontos |épéseket tettlnk:

e atervezési folyamatot lassitottuk, végul a NIF Gjraterve-
zést rendelt el

e kormanyparti és ellenzéki politikusok egyarant hitet tet-
tek a Kiserdé megvédése mellett

e a tiltakozassal, mozgdsitassal parhuzamosan a Kiserdd
terlletén folyamatosan szervezink programokat

e afenntartdkkal egylttmUkodve gondozzuk az erdét

Az Ut kérdése azonban a politikusi igéretek ellenére sem ke-
rult le a napirendrdl. Tébb el8készitd anyagban is eldontott
tényként beszélnek a Kiserddn keresztul vezetett Uj Utrdl.

Ezért a Van mas ut! csapata Ugy dontott, hogy elkészit egy
olyan alternativat, ami megoldast jelent a kialakult helyzetre.
lgyekeztunk olyan dsszetett tervet késziteni, ami minden érin-
tett felet kielégit: megdvja a Kiserdd fait, enyhiti a Hatar uton
lakok kornyezeti terhelését, mikdzben ezzel a tervwel megvalo-
sulhat a kormany kozutfejlesztési elképzelése is.

Ez a kiadvany a Kiserdd Ugyét varostervezési szempontbdl
mutatja be. A kovetkez8 oldalakon bemutatjuk a teljes beru-
hazas hatterét: milyen utat terveznek megépiteni, és az miért
éppen erre vezetne, valamint azt az dsszetett tervet, amelyet
kidolgoztunk a kialakult helyzet megoldasara. Ezt kovetden ro-
viden felvazoljuk a jovBképunket is, ami mar nemcsak a Kiser-
dorél szol, de a ,szive” a Kiserdd lehet. A fuzet végén talalhatd
egy Gyakran ismételt kérdések szekcio is, ahol igyekszink a
legstrlbben felmeruld kérdéseket megvalaszolni.



A beruhazas hattere

Miért van szliikség az Uj utra?

Az (] Ut a 2020-as évek soran megépitend® Galvani hidhoz
kapcsolddna. A Galvani hid a févarosi tervekben mindeddig
csupan harmadikként szerepelt az épitendd hidak listajan,
aktualitdsat az 2024-es - 2017-ben visszavont - olimpiai pa-
lyazat adta: ez a hid, illetve a hozza kapcsolddd Uthaldzat k-
totte volna 0ssze az olimpiai létesitmények sulypontjat jelentd
észak-csepeli térséget a varos tobbi részével. Bar az olimpiai
palyazat mar a multé, a kormany tovabbra is készil az 6sszes
tervezett létesitmény megépitésére: erre hivatott a Kemény
Ferenc Program, valamint az ahhoz kapcsolédd Didkvaros
projekt. Az épuléfélben 1évd, vagy mar befejezett létesitmé-
nyek novelhetik majd az esélyeit egy esetleges késébbi olim-
piai palyazatnak is.

Az 0j dunai atkel6k sziikségessége vitathatatlan, hiszen
a varos déli részén 10 kilométer a tavolsag a két legkozelebbi
hid kozott (ugyanez elmondhaté nagyjabdl északon is). A féva-
rosi tervekben azonban nem véletlenul élvezett els@bbséget
az ugynevezett Albertfalvai hid: mig a Galvani hid a Rakoéczi
hidtol kevesebb, mint 2 kilométerre éptine fel, az Albertfalvai
kétszer ilyen tavol, rdadasul strdn lakott tertletek, Csepel és
Albertfalva kozott teremtene kapcsolatot. A Galvani hid el&ny-
ben részesitésére csupan az olimpiai tervezés adott okot,
de a palyazat lefljasat kovet8en jogos a kérdés: nincsenek
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égetbbb hidnyossagok Budapesten, mint a Kemény Ferenc
Program jelentette stadionok, sportpalyak és a hozzajuk kap-
csolédd hid megépitése? A fenntarthatd olimpiai rendezés
gondolata amugy is azt kovetelné, hogy kizardlag olyan infra-
strukturalis beruhazasok valdsuljanak meg, amelyekre amugy
is szUksége van a varosnak.

A Galvani hid megépitése mellett hangoztatott tovabbi érv,
hogy ezaltal lehet8ség adddna a belvarosi Duna-hidak forgal-
manak atrendezésére. Ez azt jelentené, hogy az Uj atkeld meg-
nyitadsaval tehermentesulne a Rakéczi hid, amely lehet8séget
adna a Petéfi hid forgalom-csillapitasara, az ottani forgalom
egy részének délre tolasaval. A belvaros valéban sziikséges
forgalomcsillapitadsa azonban igy mashol okozna a sir(in
lakott teriiletek tovabbi terhelését és szennyezését, mi-
kozben az itt él8k mar igy is sulyos kdrnyezeti szennyezések-
kel néznek szembe: elég az éjjel-nappal zajos Nagyk&rosi és
Gyali Utra, vagy az lllatos Uti vegyi szennyezésekre gondolni.

Merre vezetne az Uj ut?

A f8varos eredeti tervei szerint a Galvani hid a Ferencvarosi
rendezd palyaudvaron keresztul az Ecseri Uthoz kapcsolddna.
Az olimpiai pdlydzat 6ta szlletett (vagy legalabbis a nyilvanos-
sag szamara ismertté valt) fejlesztési tervek azonban mar az
lllatos uti nyomvonallal szdmolnak. Emiatt kertlnek veszély-
be a Kiserdd fai. De mi az oka a tervek megvaltoztatasanak?
A rendez8 palyaudvar keresztezése kétségkivil egy hosszu
és koltséges hid vagy aluljard épitését igényelné, de ennek az

ara egyrészt eltdorpul a projekt teljes koltségvetéséhez képest,
masrészt igy elkerulhetd lenne a szUkségtelen kdrnyezetkaro-
sitas. Avalddi ok ennél sokkal prézaibb. Az eredeti nyomvonal-
vezetés mellett nem férne be a Soroksari-Dunara tervezett (j
olimpiai evezds palya rajtzdndja - igy inkabb az evez8s palya
inditd tornyahoz igazitjak a varosszerkezeti jelentéségl Ut to-
vabbvezetését.

A tervezdk arra hivatkoznak, hogy a Galvani hid igy egy ma-
sik tervezett koruthoz, a Kdrvasut menti kérdthoz csatlakoz-
na, aminek az elsd megépult szakasza igy éppen a Kiserdén
at vezetne. A tervez8k elképzelése szerint ez csak atmeneti
allapot lenne: a rendezé palyaudvar jovébeni funkcidvaltasat,
kikoltozését kovetben megépithetd az eredetihez hasonlo,
Ecseri Uthoz vezet§ nyomvonal is. A Kérvasut menti korutrol
azonban érdemes tudni, hogy bar valdban régota a févarosi
tervek részét képezi, nyomvonala sok szempontbdl problé-
mas: a varosban tébb helyen is alagltban vezetnék az utat,
amely 6sszességében annyira megdragitja a kordt megépité-
sét, hogy az redlisan a kovetkezd évtizedekben sem varhato.

Mig a Kiserdén atvezetd nyomvonal egy talan soha meg nem
épulé korat kedvéért jarna jelentds erdéirtassal és ered-
ményezne a maindl haromszor nagyobb forgalmat a Hatar
Ut térségében, az Ecseri Ut felé vezetd nyomvonal az UlIGi Gt
elérése utan egy mar ma is létezd koruthoz, a Bihari utcan,
K8rosi Csoma Sandor uton, Fehér uton keresztul a Nagy Lajos
kiraly utjahoz vezetd szakaszhoz kapcsolddna.



Milyen Gt éplilne az erdében, és milyen formaban?
Az eredeti tervek a Kiserdén keresztul vezetett, foldfelszinen
megépitett 2x2 savos Utrdél szdltak.

A legutobbi elképzelések ehhez képest félig sullyesztett, de
fedetlen Uttal szamolnak. Sajnos a sullyesztett Uttal, de még a
kéreg alatti vezetéssel is alapvetd gondok vannak:

a sUllyesztett elvezetés nem jelent megoldast az Osszes-
ségében megharomszorozédott forgalom okozta lég-
szennyezés és zajterhelés problémajara

a kéreg alatti elvezetés sem jelentené a helyzet megol-
dasat, hiszen az alagutba vezetd le- és felhajtdk hossza
miatt, valéjaban a teljes szakasznak kb. csak 60%-a lenne
befedve

egy alagut megépitése nagyon koltséges lenne, mikozben
ugyanugy a fak kivagasaval jarna

az alagut feletti foldtakard vékonysaga miatt érdemi visz-
szafasitasra a fedett szakaszon sem lehetne szamitani

: a Kiserddn keresztil vezetett nyomvonal tovabbi nehéz-

NIF-nyomvonal : f sége a Hatar uti metrddllomasnal taldlhaté csomdpont,
== : ; ahol egyetlen megakeresztez8désben kéne megoldani az
A\ SR UllGi t, a régi és az Uj Hatér Ut, a Ferihegyi Repulétérre

vezetd Ut, az Ady Endre Ut és a K&ér utcak taldlkozasat




Van mas ut!
Ut a Galvani hid felél

Az alternativa

A célok

Ahogy az el8z8 fejezetbdl lathatd, az U] Ut Kiserddn keresztdl
torténd megépitése aranytalanul karositand az érintett te-
rileteken él6ket, tovabbi problémakat generalna, mikdzben
a Hatar Ut mellett él8k kdrnyezeti terhelése sem csdkkenne.

Ezért készitettiink el egy olyan alternativat, amely meg-
oldast keres minden felmeriilé problémara. Megévnank a
Kiserddt, csdkkentetnénk a Hatar Uton a forgalmat és a Iég-
szennyezést, mikdzben arra is figyelemmel voltunk, hogy a
kormany altal kitlizott kozlekedésfejlesztési célok is teljesul-
jenek. Ezek mellett az is alapvetd szempont volt, hogy valédi
megoldast talaljunk, ne csak a probléma mas nyakaba varrasa
torténjen meg.

A terviinket harom, egymastél val6jaban fliggetlen |épés-
ben lehet megvalésitani:

Uj Hatar Ut - forgalomcsillapitas a Hatar Ut pesterzsébeti
és kispesti szakaszan
a Galvani hidhoz kapcsolddé Gj Ut alternativ nyomvonala

a Ferihegyi Replil6térre vezetd Ut Uj bekotése, az UllGi Ut
atalakulasa

Ezek a |épések kulon-kulon is megtehetéek, tehat a Hatar Ut
forgalomcsillapitésa és az Ull6i Gt talakulasa valdjaban a Gal-
vani hid megépitésétdl fuggetlendl is megvaldsithatdak.



Nyugalom a Hatar uton

A Hatar Ut pesterzsébeti részének Uj nyomvonalra helyezé-
sével a XX. keruleti szakasz teljes mértékben mentesil az
atmend autéforgalomtdl. Az Gj Hatdr Ut a mostani Uttal parhu-
zamosan, attél mintegy 150-200 méterrel beljebb, a ferenc-
varosi oldalon haladna. Az Ut az lllatos Ut keresztezése utan
a régi Gyali utban folytatédna. Pesterzsébet megkdzelithetd-
ségét a tobb helyen épitendé Osszekotd utcak biztositanak
a Hatar Ut régi és Uj nyomvonala kozott.

A Hatdr Ut kispesti szakaszan nem alakitanank ki parhu-
zamos Uj utvonalat, hiszen ez a Kiserdd karositasaval jarna
egyUtt. A kozuti forgalom mérséklése azonban igy is elér-
hetd. A Hatar Ut mai forgalmanak nagy része felméréseink
szerint az Ull6i Gt elérése utén a belvaros felé halad tovabb.
Mivel az Uj Hatdr Ut belvaros felé tartd forgalma a Gyali Uton
keresztll elérné a Kdnyves Kalman korutat és az Ullsi utat is,
a kispesti szakasz forgalma varhatdan jelent&sen csillapodik
majd.

Az Uj Utvonal megnyitasa mellett szikséges a Hatar Ut kispes-
ti szakaszanak fizikai eszkdzokkel vald forgalomcsillapitasa is:
savszUkitésekkel, 30-as sebességkorlatozas bevezetésével he-
lyi utcaként értelmezhetd Ujra az Ut szerepe. Mig az erzsébeti
szakaszrol a Gyali Ut felé kdzvetlentl tovabb lehet majd halad-
ni, @ Hatdr Ut kispesti szakasza felé kedvez8tlenebbé tehetd
a haladés. gy a jelenleg arra autézok kozil azok fognak csak
arra vezetni, akik valéban Kispest felé kivannak tovabbhaladni.
Fontos kiegészité elem az Ecseri Ut Gj nyomvonalra valé

helyezése. Az Ecseri Uton mar ma is sokan autéznak, ez az (j
Hatar Ut megnyitasaval ndvekedne, hiszen a kispesti szakasz
jelentés része is erre haladna el. Ezért a Gyali Ut keresztezése
utan az Ecseri Ut szintén Uj nyomvonalra kertlne, a Gundel Ka-
roly szakképz®8 iskola és az ELTE gydgypedagdgiai kar éplletei
mogott vezetne el. A ma ismert Ecseri Uton igy szintén meg-
szlinne az atmend forgalom, és csak a Jozsef Attila-lakdtelep
lakéi hasznalnak.
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Uj aton a Galvani hid felél

A tervink természetesen kezeli a Galvani hiddal el8allo Uj
helyzetet is. A kormanyzati szandék az, hogy a Csepel feldl ér-
kez@ ut korutként felflizze a fontosabb sugdriranyd utakat, igy
a Soroksari utat, a Nagykérosi vagy Gyali utat, majd végul az
UlI6i utat is. Ezt az igényt vettiik mi is alapul az Gtvonal-al-
ternativank kialakitasakor.

A terv lényege, hogy a Kiserdd helyett a Gyali Ut és a Ferenc-
varosi rendezd palyaudvar kozott talalhatd ipari terlleten
keresztll vezetnénk az utat. A Gyali Ut keresztezése utan az
Ecseri Ut Uj nyomvonalan keresztil lehetne elérni az UllGi dtig.
Az ipari terlleten vald keresztllvezetés telkek kisajatitasaval,
és ipari épuletek bontasaval jar majd, de ennek koltségeit el-
lensulyozhatja a Kiserdé esetében megdvott természeti és
kozosségi értékek Osszessége. Amennyiben a Kiserdd felé ve-
zeté nyomvonal esetében sullyesztett, vagy kéregben vezetett
kialakitast veszink alapul, Ugy az altalunk javasolt nyomvo-
nal kéltségesebb volta is megkérddjelezhetd.

A pdlyaudvar és a Gyali Ut kozotti terllet pontos keresztezé-
sére érdemes tobb nyomvonalat is vizsgalni. A dontés megho-
zatalakor megfontolandd szempontok az Ut tavolsaga a lakott
terlletektd! és a kisajatitasok mértéke, igy az Ut megépitésé-
nek koltsége.

Bar Osszességében jelentésen ndvekedni fog a forgalom az
Ecseri Ut térségében, ennek hatasa csokkenthet az Ecseri Ut

Uj nyomvonalra vald helyezésével. Valamint az is fontos szem-
pont, hogy ez az itvonal nem jarna erddirtassal, vagy mas,
jelent8s természeti karokozassal.

Az altalunk javasolt Gttal teljesul a kormany szandéka:
megsziletik a Galvani hid és az UllI&i Gt kapcsolata, az Uj hid-
rél mind a belvaros, mind a kuilvarosok, mind a reptér felé
tovabb lehet hajtani. A repul6tér elérése még annyiban opti-
malisabb is innen, mint a tervezett kiserdei nyomvonalon ke-
resztil, hogy az Ull6i Uton haladva kézvetlendil fel lehet hajtani
a gyorsforgalmi Ut feltljarojara, ami a Kiserddbdl kivezetd Ut
esetében csak a Hatar Ut tdbbagu, bonyolult csomdpontjan
keresztUl lett volna lehetséges.
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Nyomvonal-valtozatok
az ipari teruleten keresztul



Varoskézpont az atalakulé Ull6i at mentén

Terviink harmadik lépésével az UlISi Gt az Ecseri Ut és a Hatar
Ut kozotti szakaszon atalakulhat, varosi autépalya helyett
vonzo, forgalmas, élettel teli féutta valhat. A ferihegyi
gyorsforgalmi Ut Uj nyomvonalon valé bekotésével, az UllGi
Uton irdnyonként egy-egy sav elvételével biztonsagos és gyors
bicikliutakat, az Ut kdzepén fasort alakithatunk ki. Az atalakuld
UlIBI Ut a kornyék méltd féutcéja lehet, boltokkal, Uzletekkel,
szolgaltatasokkal, amely 6sszekdti az Uj vasuti megalldhellyel
felértékel8dd Ecseri Uti csomoépontot (vasut+metro+villamos)
és a szintén Ujraértelmezendd Hatar Uti metrdoallomast.

A gyorsforgalmi Ut Uj nyomvonala meglévd utcak kiszélesitésé-
vel, alulhasznositott, vagy egykori vasuti vaganyok elbontasa-
val, valamint helyenként kisebb telek-kisajatitdsokkal megépit-
hetd. Az Uj gyorsforgalmi Ut az M3-as metrd k8banya-kispesti
végallomasanal csatlakozna a meglévd nyomvonalhoz.

A gyorsforgalmi Ut egyébként is napirenden 1év8 fejlesztésé-
hez kapcsolddva egy jelentés varosrész kapna lehet8séget
a fellélegzésre, és Uj varosi alkdzpontok kialakitasara.

Ecseri uti csomoépont
-(vonat+metré6+villamos)

Hatar ut
metrballomas
/ =4
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Kisvaros a nagyvarosban

A Kiserdé megvédése mellett 6sszekdt minket egy olyan fenn-
tarthat6 varos jovéképe, ahol j¢ élni. Ahol sok fa vesz kordl
minket, ahol Ugy alakitjuk a varosunkat, hogy az minél jobban
képes legyen ellendlini a klimavaltozas Uj kihivasainak. Ahol
kozel van minden, ahol gyalogosan vagy biciklin elérhetéek
a napi rutinhoz szikséges Uzletek és hivatalok, és ha mesz-
szebb is akad dolgunk, van mas valasztasi lehet&séglnk, mint
autéba Ulni. Ahol kdzlekedésfejlesztés nem jelent egyet a koz-
Utfejlesztéssel - még akkor sem, ha adott esetben egy erdé
kivagasa nélkul is megépithetd egy Ut.

Az altalunk elkészitett tervvel ebbe az irdnyba tehetlink
lépéseket. A forgalomcsillapitott Hatar Ut és Ecseri Ut, az
atalakulo UlIGI Ut, a kib6vuld Ecseri Uti és Ujraértelmezend6
Hatar Uti csomopontokkal egy olyan valdban egyutt é16 kis-
varos alapjait tehetjuk le, ahol teljestlnek a jovébe vetett ki-
vansagaink. Ez mar nemcsak a Kiserdérdl szdl kizardlag, de
a Kiserdd lehet a szive ennek a kisvarosnak - vagy éppen a
tudeje, hisz mindnyajunknak frissebb levegdt, kevesebb szeny-
nyez8dést és jobb varosi klimat biztosit az erdd.




Van mas Budapest!

A Van mas ut! aktivistai egy olyan alternativa kidolgozasat
vallaltak, amely nemcsak megmenti a Kiserdét az Utépitéstdl
és kielégiti a kormany Utépitési szandékait, de megoldast is
nyUjt a Hatdr Ut tllterheltségének problémajara, és elinditja
a kornyék varosrészeit egy fenntarthatd, élhetd jovékép meg-
valosulasa felé.

A varosfejlesztési nagyberuhazasoknak valéjaban minden
esetben egy ehhez hasonld jov8kép megvaldsulasat kéne
szolgalniuk, meglévd természeti és kdzosségi értékeink veszé-
lyeztetése helyett. Bizunk benne, hogy a Van mas ut! csoport
altal elképzelt alternativa kozelebb visz egy ilyen Budapest ki-
alakuldsahoz.

Mert van mas Ut!
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GYAKRAN ISMETELT KERDESEK

Van néhany, vissza-visszatéré kérdés, amely mar eddig is
felmerult az alternativa javaslatunkkal kapcsolatban. Ezeket
igyekszUnk megvalaszolni az alabbiakban.

Miért kdzutat épitenénk mi is, miért nem a k6z6sségi koz-
lekedés fejlesztésére koncentralunk?

Minden alkalommal elmondjuk, hogy a fenntarthaté kozleke-
dési modok fejlesztését tdmogatjuk, illetve eleve az olyan kom-
pakt varosrészek kialakitasat, ahol az emberek sétalva vagy
biciklizve is elérhetik a napi rutinhoz sziikséges célpontjaikat
- a Wekerletelep és a Jozsef Attila-lakételep sok szempontbdl
ilyenek. A kormanyzati fejlesztési tervekkel kapcsolatban is
hangsulyozzuk, hogy a kdzdsségi kdzlekedésnek kell lennie az
elsé helyen, hiszen az érintett észak-csepeli és ferencvarosi
fejlesztési terlleteken Gsszesen 2 nemzetkdzi vasutvonal, 2
HEV-vonal és 3 villamosvonal halad 4t - tehat az adottsagok
kivaldak.

Azonban ismerjuk a kormany érdekérvényesité magatartasat,
és tudjuk, ha meg akarjuk évni a Kiserdét az épuld Uj uttdl, ak-
kor olyan alternativat kell felmutatnunk, amely tekintettel van
a kormany kozlekedésfejlesztési igényeire is. Ezért készitet-
tunk alternativ koncepciét a hidrél levezetd Gt nyomvonalarol.

Ha ez megvaldsul, akkor legalabb a Kiserd6t megdévjuk a kor-
nyéken él6 kozel 30.000 ember szdmara. De természetesen
tdmogatunk minden olyan civil kezdeményezést, amely Buda-
pest kdzlekedésének fenntarthatobba tételét célozza meg.

Az 0j hid céljai kozt szerepel a belvaros forgalomcsillapi-
tasa, miért szeretnénk meggatolni ezt?

A belvaros forgalomcsillapitasa fontos és elérendd cél, ugyan-
akkor ez nem jelentheti a kulvarosok ellehetetlenitését. A
jelenlegi tervek nemcsak egy erddt huznanak keresztul, de
két, sirlin beépitett lakddvezet kdzott vezetnék el az atterelt
forgalmat - mikdzben nemcsak a belvaros Utjain csokkenne a
forgalom, hanem abszurd médon az M0-3s korgydrdn is.

A BKK dltal készitett Balazs Mor-terv szerint 2030-ig 20%-ra
kell csokkenteni az autds utazasok aranyat a jelenlegi 35%-rol.
Ehhez nem a mostani forgalmat kell Uj utakra terelni, hanem
kifejezetten csokkenteni kell a kdzuti forgalmat.

Fontos tovabba azt is tudni: az Uj hid csak akkor jelenthet va-
|6ban forgalomcsillapitast a belvarosban, ha a megnyitasaval
parhuzamosan (legaldbb) ugyanekkora kapacitast el is vesz-
nek a belvaros Utjairdl. Kulonben csak Ujabb kapacitasokat
teremtunk, amelyeket Ujabb autdk fognak kitdlteni.



Mi lenne, ha az Albertfalvai hid épulne? Akkor is Utban
lenne a Kiserd§.

Az Albertfalvai hidrol kétségkivil a Hatar Ut felé, igy a Kiserdd
felé vezetne a levezetd Ut. Ez Ujfajta kihivasok elé allitana a
Kiserdd megdvasanak tgyét. Azonban nem szabad elfelejteni,
hogy jelenleg nem ez a helyzet: egy szikségességét tekintve
harmadrend( hid megépitése és a mar |étez8 fejlesztési ter-
vek felrlgdsa miatt halad a tervezett nyomvonal a Hatar Ut
felé.

Az Albertfalvai hidhoz tartozé Korvasut menti kordt megvald-
suldsa a mai tudasunk szerint erésen megkérddjelezhetd, hi-
szen tobb szakaszon alagutban kellene vezetni az utat (Budan
és K8banyan egyarant), emellett a legtobb helyen kdzvetlen
lakddvezetek kozott vezetne. A kormany tervei a nem megfe-
lel§ hid megépitésével, a két kdrut 6sszemosasaval egy talan
soha meg nem valdsuld korut elsé, és minden bizonnyal so-
kaig egyetlen szakaszaként épitene utat a Kiserddn keresztdl
- mikdzben van mas ut. Mindaddig, amig a Galvani hidat ter-
vezik megépiteni, az Albertfalvai hiddal val6 példaldzas alvita
csupan.

Varostervezésileg nem idealis az alternativ nyomvonal,
tulsagosan girbe-gurba

Ebben van igazsag, de egy kialakult varosi szévetben sokszor
nem lehet kdvetni a korzével és vonalzéval hlzott vonalakat,
kompromisszumokat kell kétnunk. Ez igy torténik mashol is:

elég ugyanennek az Utnak a mar létezd masik végére nézni, az
Egér Ut hasonld kacskaringdkat lefrva jut el végil az M1-M7-es
autépalya kivezetdjéhez.

Mivel a mi alternativ elképzelésink nagyrészt meglévd Utsza-
kaszok felhasznalasaval épulne, nem koltenénk el sok tizmil-
lidrd forintot egy bevallottan ideiglenes allapotra, a Kiserdén
keresztUl vezetett sullyesztett vagy kéregalatti nyomvonalra.
Ehelyett lehetéséglnk lenne késdbb, a rendezd palyaudvar
felszamolasa utan olyan uthaldzatot épiteni, ami kidllja az id8
probajat, és beinditja Kulsé-Ferencvaros fejlédését.

Az Ecseri Ut felé val6 vezetéssel feleslegesen visszakanya-
rodna a varos felé az ut

A Galvani hid és a Rakoczi hid kozott megkozelitdleg masfél
kilométer lenne, ez a tavolsag kb. dllandd a Szerémi Ut és a
Soroksari Ut vonalaban is. Ha tartanank ezt a tavolsagot, az Uj
Utnak a Jozsef Attila-lakotelep kozepén, a Napfény utca és a
POttyds utca vonalaban kéne helyet talalnunk - ehelyett dont-
hetlnk, hogy a Konyves Kalman koruthoz képest tavolabb
vagy kdzelebb vezetjuk az utat.

Mi azt mondjuk, hogy inkabb hozzuk kozelebb, mintsem hogy
ezért feldldozzuk a Kiserd6t. Az altalunk javasolt alternativa
esetében az Ull8i Ut keresztezésekor valamennyivel kevesebb,
mint 1 km lenne a tavolsag az Uj Ut és a Konyves Kalman korut
kozott. Ennek a hidak kozotti tavolsag csupan a masfélszerese
és nem sokszorosa.
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